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Wouw en de Spoorwegen QV)

De opening van het baanvak Roosendaal-Bengen op Zoon:: een
regionale gebeurtenis.

De primeur van de opening den eerste spoorweg' aangelegd
door de Staat der Nedertanden, was voorbehouden aan het
baanvak Breda-Tj-lburg. De inhuldiging van deze spoorweg
op 1 oktober 1863 was dan ook van nationale betekenis. In
de schrijvende pers van die dagen werd er veel aandacht
aan deze gebeurtenis besteed. De volledige ministenraad
rnet als minister-president, Levens Minister van Binnenlan'
se Zaken. Mr.J.R.Thorbecke, en zeer veel andere hoge auto'
r"iLeiten waren bij deze feestelijke openingsrit aanwezig.
Daarentegen was de offiöiëIe opening van het baanvak
ioosendaal-Bergen op Zocm louter een regionale gebeurte-
lis. Wel- haci minister Thorbecke, onder wiens porLefeuille
:ok de zorg voor de spoorwegen behoorde, op B augustus
'1 853 incognito een werkbezoek gebracht aan deze in aanleg
zijnde spoorweg. Grotendeel-s was de organisatle van de

ieestelijkheden rond de officiële opening in handen van
beide Gemeetrtebesturen van Bergen op Zoom en Roosendaal.
)e dinektie van de Maatschappij tot ExploiLatie van SLaa
spoorwegen had immers het bestuit genomen' Seen fleestelij
ke openingsrit te doen plaatsvinden. Bij de S.S.rees ech-
ter wel het vermoeden, dat I'het feest hetwelk door de st
Bergen op Zoom werd gegeven misschien eenigszins kon uit-
gelokt zijn door enkele stappen van onze ambtenarenrr. Er
werd in overweging genomen rreen circulaire a1s dienstorde
aaÍ\ oaze ambtenaren te doen uÍtgaan, teneinde zich niet,
hetzij officiëet hetzij officiëus, met autoriteiten in be

trekking te ste1len, dan in heL geval van magtiging der
Jirectierr.
Zo deed het Gemeentebestuur van Bergen op Zoom op 1 9 de-
cer:ber 1863 een verzoek aan de S.S.om rrde noodige ríjtui-
Ë3i aan rt station alhier te willen beschikbaar stellen
:p Cen dag der" opening 22 dezer, des voormiddags eIf urerr'
l;< werd aan de Minjster van Oorlog gevraagd, dat'rde mi-
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litaire autoriLei.L dezer vestÍng moge wcrcien gemagtied bij
die gelegenheid eenige salvo's uit het kanon te gevenr'.
Het GemeenLebestuur van Roosendaai zou haar genodigderr op
een rfcollation ten raadhuizerr onLvangen.

De inhuldiging van heb baanvak Roosendaal-Bergen op Zoom.

Onder ongure weersomsLandigheden, hevige wind met regen,
sneeuw en hage1, vertrok op 22 december 1 863 rrdes voormid-
dags ten 12 urett een feesitrein met genodigden vanuit Ber-
gen op Zocm naar Roosendaal.
Laten we nu de plaatselijke verslaggever van de Rosendaal-
sci:aCou"rant aan het woot"d:
uileden had hier de pJeqt-:ge open;Íg pJaats varr dën Staats-
spaoïweg Rosendaa-I-Bergen op Z*am. Reeds vroeq in den mor-
gen wapperden van het Raadhufs en van vefe bijzandere wa-
ajngen de nationale drlekLei-;r. Omstreeks hal-f twe* uren
kwam hier ern trein aari van Berq*n cp Zoam net een a.antaf
Genoodigden, waarbij zich hadden aangesfaten d* Harmor:i-e
tit gezegde plaats, benevens eenl.ge varensgezeTlen vool:-
zien t:an vTaggen" líadat de grencodigden door den heer Ëur-
qemeester en ireeren Wethouders waren verweTkamd, zette
zich de feeststoet in beweging. Àan het hoafd dezer berron-
den zich de harmonie UNïU, de EENDRAGï ËN TEVREDENHEID en
de harmonie van Bergen op Zoam met de vlaggendragers. On-
der het uitvoeren van efkander afwissel.ende nuziekstukken
*erden ae Genoodigden naar het RaacÍàu:.s geleid, waat hen
eene heerlijke verversching.verbeidde. 8"Lj tusschempaazen
uoerden nu de beide h-z.er .bestaande tluziekgezeJschappen de
;.rol.ks]:ederen en andere stukken urt. Ru-rm te half v'.ier
uren werden de Genoodigden, op gelijke wijze aJs h-rj de
aankonst, naar het statr*n teruggeie:.d en vertrakken deze
rteÈ eer: feesttre:n nàar Eergen op Zaom" ?e tjen uren des
ev-onds vertrol< een tre:.n uit B*rgen ap Zoom om eenige der
Genoodigden ;laar Wouw en Rosendaaf over te brengen. B;i

i re::ugÀcmst a-lhrer werden zij verrast door eena s/naakvof fe
iea pracà..tige verlichting van het ftaadöurs, waarhij de so-
cietezt "EENDRAG?" geenszins achterJijk geh).evar !"rë^5. Eene
af-lerijefste veriichting gai daarvan hewijs"" wr.,i zaj€n
daas: tcc* een regt smaakvof sa^§.s:nr:t-, dc:cr Ear crr:ri--icht en
orÍ?Eeve/? van €en paar Jauerkransen :n weikc r;ert iag.' ""S$Cf
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TEIT EENDRACHT"; gepfaatst boven het wapen van Nederland,
met het gewone 'JE MAINTLENDRAÍ'. Regrts hietvan bevond
zich het wapen van Zeeland net het "LUCTOR ET ENERGQ". Te

linkerzijde van eerstgenoemd wapen hadmen Cat van Noord-
Braband met de spreuk erbij 'EENDRACHT l'lAAKT \4AGT" . Het
geheel voLdeed zeer wef. Wij mogen hier nog bijvoegen,' da

de l-euzen der wapenen affer aandacht trok, en den wensch
deed uiten, dat zij zich in ons vaderLand, in het algemee
vestigen en blijvend gehandhaafd worden, zooaTs wij het
den Societeit, ondanks het kleine maat vriendelijke ver-
eenigde aantaf leden, van harte toewenschen. Tensfotte
kunnen wij de nette en doeLmatige intiqting van aL wat a

den Staatsspoorweg verbonden is, niet genaeg lof toebreng-
en. De uitrusting van het personeel, de intigting der fo-
cal-en en rijtuigen, Laten njets te wen-qchel? over, De uren
van vertrek zijn bepaald: van ROSENDAAL naar BERGEN OP

ZOOtl 9.05, 1.45, 7 .40, van BERGEN OP ZOOI4 naar RaSENDAAL

7.A5, 1.00, 5.55. De overtogt geschiedt tn 2A minuten. De

prijzen der plaatsen zijn: 3de klasse 30 centen, 2de k-las-
se 50 centen, en Tste k-Zasse 65 centen."

De dienstregeling op het baanvak Roosendaal-Bergen op Z

0p het baanvak van Roosendaal naar Bergen op Zcorn werden
aanvankelijk een drletal treinen, doch spoedig reeds vier
Lrelnen Íngelegd. De aansluiting op de treinen naar Ant-
werpen, Moerdijk en Breda waren voor die tijd redelijk te
noernen. De opbrengsLen van het baanvak Roosendaal-Bergen
op Zoom waren in de eerste jaren der exploitatie bii I
r:a nieb voldoende om de uitgaven te dekken. 0ndanks deze

tzr'llezen vermeldde de winterdienstregeling van 22 septem
:er i864 een viertal treinen per dag in elke richting.
ijel **aren de aansluitingen, door een gewijzígde dienstre-
gellng op het baanvak Roosendaal-Br"eda van de concurre
re spoorwegmaatschapPii' in negatieve zin beinvloed. 0f-
schoon de s.s.het deed voorkomen in haar aankondiging van
,de dienstregeling, dat zij het gehele tnaject van Bergen
op Zocm tot Tilburg in exploibatie had, moesten de reizi-
gers echLer de rit tweernaal vcor een overstap cnderbreken
Bij cie opening op 1 juli1868 van het baanvak tot Goes

3leven er vier treinen rijderrr maar met ingang van de win

terdienstregeling vaïl 1 869 rrlerd d1t aantal verninderC tot,
,q
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l1;; nuuu*n a, .".
uit te noodigen met Uwe te willen Íereet'eÈ het door ons

sao te bieden D I N E R bij de Íces&eli.lle opening rau derr SteaLs_gpoorweg

BERGEN-AP-ZOON - n&,f END/AL, op den 2E rierer_ ten road-

huize ailrier, des rrarnidd*g.s om vijf ure.

A. \\. ï

flet Ganreentebestuur ean Bergen-op-Zoon,

J. t. DB [I[, 1,. B.

De §eeretorir ,

l. L tl IOltTUrï.

afb. 3. De uitnodiging door het gemeenteöestuur van Bergen
op Zoom tot een ,,diner ten raad.huize,,.
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een drietal verbindingen. Op 1 maarL 1872 werd de Zeeuwse

Iijn verlengd bot Mlddetburg, waarmede het aantal treinen 
I

vanuit Roosendaal wederom tot een viertal werd uÍtgebreid.l
Nog op 1 november 1872 werd het baanvak Middelbung-Vlis- 

I

singen (StaO) voor het publiek opengesteld. Bijna een jaar
Iaten werd het gedeelte naar de haven van Vlissingen in
gebruik genomen.
Met heb tot stand komen van de dagelijkse bootdienst
Queensborough-Vlissingen van de SLoomvaartmaabschappij
'rzeelandr', geopend op 26 juti 1875, werd de treindienst
tussen Roosendaal en Breda meL het taten voorbijrijden van

de bussenstations door enkele personentreinen aanmerkelijk
versneld. TegelijkerLijd werden 2 à 4 lokale verbindingen,
a1 of nieL gecombineerd met goederenvervcer (gemengde

treinen), toegevoegd. 0p de Zeeuwse lijn gaf de dienstre-
geling in aI deze jaren steeds een viertal treinen Le zten
Later, in 1875, werd nog één lokale verbinding tussen
Roosendaal en Bergen op Zoom, in beide richtingen' inge-
legd. Bij een vertraging van de bootdienst Queensborough-
vllssingen werd een exbra trein van vl-issingen naar Roos-
endaal gesteld.
Deze bootdienst, aanvanketijk alleen rs nachts, vanaf 1BB7

ook overdag, deed de s.s.in 1876 definitief beslujten tot
het inleggen van I'boottreinenrr. In de periode 1876-lBBT
reed in aansluiting op de nachtelijke bootdienst rs mor-
gens een itboottreinrr naar Duitsland en laat 1n de middag
een "boottreinfl naar Engeland. Vanaf 1887 tot 1914, het
vv5 in van de Eerste Wereldoorlog, snelden dagelijks, zawe

morgens als ts avonds, ttbooLLreinentr in beide richtin
en langs !íouw, in aansluiting op de veerdienst.
l{egens het vervoer van de DuiLse post kregen deze treinen
al gauw de erenaam rrmailtreinenrr. Zonder over te stappen
reisde men in zeer luxe en comfortabele rij tuigen 1 ste en

Zde klasse vanuit Vlissingen naar Hamburg, Berlijn, Leip-
zig, StuLtgart of Mijnchen. In de treinen met aansluiting
op de dagboot waren uiteraard slaaprijtuigen aanwezig'
A1le treinen waren voorzien van één of meer restauraLie-
rijtuigen. Gedurende de Eerste wereldoorlog werd het ver-
keer met itmaiitreinentr evenals de bootdÍensten gestaakt.
MeL ingang van 1 juni 1 921 werd de "nachtboob" cp Engelan
en de rrdagbootfl op Nederland via Vlissingen in ere her'*
steld. De Tweede wereldoorlog maakte helaas voorgoed een

rs
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§taatsspoorwegen.
Dienst van 22 September 1864.
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einde aan de rrmailbreinen?! en aan de veerdiensten via VI
singen. Na de oonlog werd alle boot- en treinverkeer over
Hoek van Holland geleid. Dag en nachtdÍensten kregen toen
dezelfde aankomst- en vertrekhavens, zor,íeI in Nederland
als in Engeland.
De ontwikkeling van het treinverkeer tussen Roosendaal en
Bergen op Zoom bfijkt duidelijk uit' de tabel bij dit, arti-
kel. De 'rboottreinentt buiten beschouwing gelaten valt op,
daL in de eerste vijftig jaren het accent op het regionale
vervoer was gelegen. De spoorwegen bezaten vocr de Eerste
Wereldoorlog immers het monopolie in het reizigersvervoer.
In '19'12 stopt,en maar liefsb 9 treinen te Wouw, terwijl
slechts vier als snelbrein reden tussen Rcosendaal en VIis
singen. Na 1 930 trad een verschuÍving naar het lange-af-
standsvervoer op. In 1936 stopten nog maar 6 treinen te
Wouw en reden a} acht sneltreinen in i-ret Westbrabantse en
Zeeuwse land. Na de sluiting van de stopplaatsen Wouw,

Woensdrecht, rs Heer Arendskerke en Lewedorp op de Zeeuwse
lijn met ingang van 'l 5 mei 1 938 kreeg het lange-afstands-
vervoer steeds meer aandacht.
Ui-t de tabel is voorts nog af te leiden:
- Zowel tijdens en na de Eerste en tijdens en na de Tweede
i{ereldoorlog is een gevoelige achteruitgang van het trein-
verkeer Le bespeuren.
- Gedurende 125 jaar zijn sbeeds treinen Rocsendaal-Bergen
cp Zoom v.v., aanvankelijk stoppend te Wouw, ingelegd. Aan

::et andere einde van het traject Roosendaal-Vlissingen v"'er'
jen eveneens treinen over delen van de lijn gereden. (nij
',':orbeeld Goes-Vlissingerl of Middelburg-Vlissingen) .

- Na de Tweede Wereldoorlog stijgtheb aantal- treinen met
sirongen. Gemakshalve zijn alte treinen als sneltrein aan-

I gedui-d, aangezien deze niet meer op alle vroegere stop-
;iaatsen halt hcuden. Sinds 1 960 is echter tussen Rcosen-
:aal en Bergen op Zoom weinig meer gewijzigd.

Roosendaal, B-1 -1 987. M.C.J.Broos

--aa:'ver"sia-g MaaLschappi j tol Exploitalie van SLaabs-
: :: ll"r\ e gen 'l 863 / 1 86zi .

. - \----r]
_-.,_i!
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DIENST von I5 oktober tgg4

winterdienstregeTing vart f5 okttclxr l1g4. rn Leide richtingen werden
5 stoptreinen, #n sreltreitt en #n "knttrerr" tussen Flrr,sottdaal en
Vlissit:ren in<1eJegd. In Vlake werd dcor drie treiren (generkt net +)
aansTuiting op de bx;ttienst Hans,,t*rt - walsarden gqevert. rn vf is-
singen wx aansfuittrry op de futdienst vTissingen - Breskerrs rolelijk
(garerkt net x). Zc»el de sne-/- afs de funttrein ladden uitsluitend
rijtuigen lste en 2de kfasse.
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- Uitgaande stukken Gemeente Bergen op Zoom 1363.
- Uitga"ande stukken Gerneente Roosendaal en Nispen 1863.
- Rosendaalsche Couranb 1863.
- Dienstregelingen 1864/1984.
- Geschiedenis der spoorwegen in en om RooserCaal, 1850/

1880, M.C.J,Broos, ei-gen uitgave, Roosendaa.l , 1984.
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Afb. 6.

ZomerdienstregeJing van 22 nei 1g37. r?et Station Wouw
werd in deze dienstregeJing voor het faatste zomerseizoen
opgenamen. Een jaar Tater schrapte men wouw voor reizi-
gersvervoer. Op het deel-trajekt RoosendaaJ _ Bergen op
Zoom reden de treinen aLs volgt:
Dagelijks: tr.30A9, tr.2O4, tr.3A23, tr.2iO, tr.303l

tr. 445, tr. 220, boottreinen 77 en 73g.
A7Leen op werkdagen: tr. 3OOl, tr. 3005, tr. 652, tr. j

tr. 3029.

A77een op zon- en feestdagen: tr. 3003, tr. 3043
Markttrein op dinsdag: tr. 3015.

zaterdag 17/01 tot eind augustus: tr. 439, tr. 44J.
Vanwege pTaatsgebrek js de dienstregeling in omgekeerde
richting niet opgenomen. De markttrein van Roosend.aaL
naar Goes met vertrek ur t wouw om io.o9 uur keerde ,s mi
dags weer terug (Goes vertrek 15.ii unr, wouw aankomst
16.13 uur). De Wouwenaar had. dus rn Goes prec_les y:er
uur tijd om de narkt te bezoeken.
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Deze uitgave \Merd mede mogelijk
door financiële steun van de
Flabobank ,, Wournr - Kruisland "
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